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Pierwsze mosty zelbetowe na ziemiach
polskich 1892-1918

FIRST REINFORCED CONCRETE BRIDGES ON POLISH TERRITORIES IN
THE PERIOD 1892-1918

Streszczenie

W referacie przedstawiono proces wprowadzania betonu zbrojonego do polskiej inzynierii
mostowej w latach 1892-1918, a wigec w okresie rozbioréw. Szczegdlne znaczenie w tamtym
czasie mial osrodek naukowy Politechniki Lwowskiej, pod 6wczesnym kierownictwem
Maksymiliana Thullie. Wielka role w popularyzacji mostéw zelbetowych odegrata firma
Sosnowski i Zachariewicz, dziatajaca w Galicji i w Krélestwie Polskim w latach 1902-1918.
Réwniez Warszawa byla waznym osrodkiem rozwoju konstrukcji z betonu zbrojonego.
To tam Waclaw Paszkowski zaprojektowal 700 metrowy wiadukt, ktéry stanowit dojazd
do mostu J6zefa Poniatowskiego. W 1914 roku byt to jeden z najwiekszych Zelbetowych
obiektéw mostowych na swiecie.

Abstract

The paper presents the process of introduction of reinforced concrete into Polish bridge
engineering in the years 18921918, thus in the period of partitions. The centre around the
Technical University of Lviv, with the contemporary scientific leader Maksymilian Thul-
lie, was of special significance at that time. The Sosnowski and Zachariewicz company,
active in Galicia and in the Congress Kingdom of Poland in the period 1902-1918, played
a huge role in popularizing reinforced concrete bridges.

A similar strong team was active in Warsaw where Waclaw Paszkowski designed
a 700 m long reinforced concrete viaduct which formed an access way to the J6zef Ponia-
towski Bridge. In 1914, it was one of the biggest reinforced concrete bridges in the world.
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1. Era betonu i zelbetu

Spoiwa hydrauliczne (w tym pewne rodzaje cementéw) byly znane juz w starozytnosci, ale
to w paristwie rzymskim na masowg skale rozwinieto produkcje cementu i powszechnie
stosowano beton w budownictwie. Najbardziej spektakularng budowla wykonang przez
Rzymian z betonu jest kopula przykrywajaca budynek Panteonu w Rzymie. Zbudowana
w I wieku n.e. koputa ma rozpietosé 43 m, co bylo i jest wielkim osiagnieciem inzynierskim,
albowiem kopule o wigkszej rozpietosci zbudowano dopiero w roku 1913, a wiec ponad
1850 lat pézniej we wroctawskiej Hali Stulecia. Zelbetowa koputa wroctawskiej budowli
ma rozpietosc 65 m. Projektantem tej budowli byl niemiecki inzynier Max Berg (1870-1947).
Niestety po upadku cesarstwa rzymskiego technologia produkcji cementu (a tym
samym betonu) zostala zapomniana. Pod koniec XVIII wieku w zwigzku z rewolucja
przemystowa, podjeto w Anglii prace nad ponownym opanowaniem produkcji cementu
(tabela 1). Joseph Aspdin (1779-1855) w roku 1824 ukoronowat postep w dziedzinie ulep-
szania spoiw hydraulicznych, tworzac technologie produkgji cementu portlandzkiego.
W Polsce (wéwczas w zaborze rosyjskim) pierwsza fabryke cementu portlandzkiego
uruchomil Jan Ciechanowski (1796-1884) w GrodZcu pod Bedzinem, w roku 1857. Byla to
réwniez pierwsza cementownia w imperium rosyjskim. Budowa wiasnej cementowni stwo-
rzyla szerokie mozliwosci do stosowania betonu w budownictwie na ziemiach polskich.

Tabela 1. Rok wynalezienia r6znych spoiw hydraulicznych

Rok wynalazku Wynalazca Wynaleziony produkt

Nieznany

Przed nasza era Starozytny Rzym

Cement pucolanowy

John Smeaton

1776 Zaprawa na bazie wapna gaszonego

Anglia
1796 J am[i;;ﬁ;ker Cement romariski
1824 J oseil;l;hs;din Cement portlandzki
1862 Eugen Langen Cement zuzlowy (hutniczy)

Niemcy

Beton jest materialem bardzo dobrze przenoszacym sily Sciskajace, natomiast jego
wytrzymalo$é na rozcigganie wynosi zaledwie od 5 do 10% wytrzymatosci na Sciskanie.
Dlatego tez poczatkowo beton stosowano w konstrukcjach mostowych na elementy podle-
gajace gléwnie Sciskaniu, jak fundamenty (kesony i studnie) przyczéiki, filary i sklepienia.

Nowa ere w budownictwie zapoczatkowalo wynalezienie betonu wzmocnionego
stalowymi pretami, zwanego dzi$ Zelbetem. Wynalazca tego nowego materiatu byt Jo-
seph Monier (1823-1906), francuski ogrodnik, ktéry opatentowal wymyslone przez siebie
konstrukcje w roku 1873. W 1875 roku zbudowat pierwszy sklepiony most zelbetowy na
$wiecie w Chazelt we Frangji. Jednakze intensywny rozwdj zelbetu rozpoczat si¢ od swia-
towej wystawy w Paryzu w roku 1900, na ktérej francuski badacz i konstruktor Francois
Hennebique (1842-1921) przedstawil swoje Zelbetowe rozwigzania konstrukcyjne zlozone
z belek i stupéw, ktére chronit patentem. W tym czasie prowadzono juz prace badawcze
i stworzono podstawy teorii konstrukgji zelbetowych. Firma Hennebique’a przeksztalcita
sie¢ w monopolistyczne przedsigbiorstwo (konsorcjum) robét zelbetowych majace przedsta-
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wicielstwa w wielu krajach Europy. Konsorcjum wydawato specjalistyczne pismo ,, Béton
Armé” oraz organizowalo coroczne zjazdy naukowo-techniczne w Paryzu.

Przedstawiciele oddzialéw Hennebique’a z réznych krajéw byli zobowigzani do
przedstawienia na zjazdach wlasnych doswiadczeni i osiggnie¢ co przyczynilo si¢ do
dynamicznego rozwoju budownictwa zelbetowego w Europie.

Scista wspétprace z konsorcjum Hennebique’a prowadzit prekursor konstrukcji
zelbetowych na ziemiach polskich profesor Politechniki Lwowskiej Maksymilian Thullie
(1853-1939), autor prac publikowanych w , Béton Armé”, cztonek komisji powolanej do
opracowania austriackich przepiséw dla budownictwa Zelbetowego. Thullie tez byt inspi-
ratorem budowy w roku 1894 doswiadczalnej ktadki zelbetowej w ogrodzie Politechniki
Lwowskiej [4, 5, 7, 8].

Do rozwoju konstrukgji zelbetowych w Galicji przyczynito si¢ powotanie w dniu
1.06.1902 roku Mechanicznej Stacji Doswiadczalnej Politechniki Lwowskiej. Byto to wéw-
czas jedyne na ziemiach polskich laboratorium wytrzymatosci materialéw i konstrukgji.

Wielkim entuzjasta nowatorskich konstrukcji Zelbetowych byt inzynier Michat
Strézecki, 6wczesny naczelnik Dzialu Mostéw w Wydziale Krajowym we Lwowie, co
przyczynilo sie¢ do dynamicznego ich rozwoju w Galicji.

We Lwowie w 1902 roku powstalo jedno z pierwszych w Polsce przedsigbiorstw
specjalizujacych sie¢ w projektowaniu i budowie konstrukgji z zelbetu. Byla to Firma ,,So-
snowski i Zachariewicz”. Réwniez w 1902 roku Marian Lutostawski (1871-1918) zalozyt
podobna firme w Warszawie. Obie firmy bazowaly na licencji konsorcjum Hennebique’a.

W 1901 roku miala miejsce katastrofa budowlana podczas wznoszenia wedlug kon-
cepcji Hennebique’a hotelu ,Zum Baren” w Bazylei, w Szwajcarii.

Katastrofa ta uruchomila proces naukowej weryfikacji rozwigzari Hennebique’a po-
przez liczne badania i analizy teoretyczne. Konsekwencjg bylo stworzenie przepiséw
normalizujacych projektowanie i budowe konstrukcji zelbetowych. Pierwsze przepisy
wydano w Szwajcarii (1903), a p6Zniej w Prusach (1904) i we Francji (1906).

Od tego czasu konstrukcje zelbetowe rozwijaly sie na podstawie jawnych dociekan
naukowych i stosownych przepiséw technicznych.

W zwiazku z podjeta decyzja o budowie wiaduktu dojazdowego do mostu Ks. J6zefa
Poniatowskiego wersji zelbetowej w roku 1908 dyrekcja budowy postanowita utworzy¢
dzial konstrukcji betonowych i Zelazo-betonowych. Na czele dziatu stanat inzynier Wa-
claw Paszkowski, ktéremu powierzono to stanowisko po powrocie z dwuletniego stazu
w USA. Estakada dlugosci 700 m byla wielkim wyzwaniem technicznym, gdyz plano-
wany obiekt byt wéwczas jednym z najwiekszych na $wiecie. Z tego powodu powotano
miedzynarodowg komisje doradcza w skladzie: inzynierowie Mieczystaw Marszewski,
Wactaw Paszkowski, Kazimierz Obrebowicz, Marian Lutostawski, Gustav Adolf Wayss
(1851-1917) z Wiednia i profesorowie Maksymilian Thullie ze Lwowa i Nikolaj B. Bie-
lelubskij z Petersburga.

O tym, Ze byla to wlasciwa decyzja wladz 6wczesnej Warszawy swiadczy to, ze zbu-
dowana estakada stuzy obywatelom juz ponad 100 lat. To wlasnie na jednym z zebran
komisji doradczej inzynier Obrebowicz zaproponowat, aby beton zbrojony nazywac po
polsku Zelbetem, ktdéra to nazwa obowigzuje do dzis. Waclaw Paszkowski po I Wojnie
Swiatowej zostat profesorem na Politechnice Warszawskiej, gdzie stworzyt mocna grupe
badawcza w zakresie zelbetu. Drugi osrodek istnial juz od dluzszego czasu na Politech-
nice Lwowskiej.
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2. Najstarsze w Polsce mosty zelbetowe - ktadka
na terenie Politechniki Lwowskiej (1894) i most
w Drulitach nad Kanatem Elblaskim (1894)

Pierwszy most zelbetowy na ziemiach polskich, ktéry niestety, nie zachowat si¢ do dzi-
siejszych czaséw, wykonala wiederniska Firma G.A. Wayss, w 1891 r. na rzece Rudawie
w Krakowie [5]. Most byt jednoprzestowy, tukowy o rozpietosci 17,5 m.

Zachowata sie natomiast ktadka dla pieszych zbudowana w roku 1894, w ogrodzie
Politechniki Lwowskiej wedtug projektu profesora Maksymiliana Thullie (1853-1939),
z ktérym przy tworzeniu tego innowacyjnego projektu wspoélpracowal Maksymilian
Tytus Huber (1872-1950). Kladke wybudowal inzynier Alfred Zachariewicz (1871-1937).
Jest to obiekt dobrze znany (o rozpietosci w Swietle 11,05 m), czesto wzmiankowany
w pismiennictwie (fot. 1).

Na obszarze wspdlczesnej Polski zachowat sie most nad kanatem Elblaskim, w miejsco-
wosci Drulity, najstarszy z istniejacych i eksploatowanych do dzi§ mostéw zelbetowych [2].

Fot. 1. Fotografia profesora Maksymiliana Thullie i widok ktadki zelbetowej na dziedzircu Poli-
techniki Lwowskiej — fot. commons.wikimedia.org, i.otzovik.com

Budowie Kanatu Elblaskiego w I polowie XIX w. towarzyszylo wznoszenie wielu
przepraw mostowych. Wiekszos¢ mostéw budowano z drewna. Mala trwalosé tego ma-
terialu oraz trudnosci zwigzane z budowg mostéw wysokowodnych (umozliwiajacych
nieskrepowang zegluge na kanale) powodowata state poszukiwanie nowych mozliwosci
materialowych i technologicznych.

W 1894 r. na drodze Drulity-Myslice nad kanatem zbudowano most o konstrukcji
zelbetowej (fot. 2). Budowniczowie mostu wzorowali si¢ na francuskim patencie Josepha
Moniera (1823-1906), 0 czym wspomniano w przypisie do inwentaryzagji (z 1901), a most
okreslono mianem Monierbriicke.

Most zZelbetowy w Drulitach jest jedynym mostem na Kanale Elblaskim, ktérego
konstrukcje oparto na patencie Moniera. Konstrukcja mostu to przesto tukowe, zbrojone
pretami stalowymi. Euk zamocowano w betonowych fundamentach. Sciany nadtucza
wymurowano z cegly i pokryto tynkiem.

4 DNIBETONU 2016



Pierwsze mosty Zelbetowe na ziemiach polskich 1892-1918

Ustrojem nosnym mostu jest jednoprzestowa konstrukcja tukowa o sklepieniu elip-
tycznym. Sklepienie ma rozpigtosé w swietle 26,60 m. Grubos¢ sklepienia jest zmienna
i wynosi w kluczu 0,56 m. Zwigksza si¢ ona w kierunku wezglowia, gdzie przy przejsciu
w fundament osigga 0,90 m. Szerokos¢ sklepienia jest stata na calej dlugosci i wynosi
6,32 m. Zbrojenie podtuzne tuku jest wykonane z pretéw stalowych @33 mm, utozonych
wzdtuz tuku co 5,5 cm. Zbrojenie poprzeczne z pretéw stalowych @10 mm, wigzanych
z pretami gléwnymi w odstepach co 15-30 cm.

Fot. 2. Najstarszy w Polsce most zelbetowy w Drulitach nad Kanatem Elblgaskim

3. Sosnowski i Zachariewicz — pierwsze polskie
przedsiebiorstwo specjalizujace sie w budowie
konstrukgcji z zelbetu (1902-1918)

Na przetomie XIX i XX wieku przedstawiciele francuskiego konsorcjum Hennebique’a we
Lwowie zaczeli budowacd konstrukcje i mosty zelbetowe w Galicji i Krélestwie Kongreso-
wym [5]. Przedstawicielami Hennebique’a byli inzynierowie Morssen, J6zef Sosnowski
(1865-1940) i Alfred Zachariewicz (1871-1937). Morssen szkole $rednig ukonczyt w Ga-
ligji, a tytul inzynieria uzyskat w Ecole de Ponts et Chaussée w Paryzu, gdzie pdézniej
pracowal w biurze konstrukcyjnym Hennebique’a. Konsorcjum wyslato go do Lwowa
w celu zorganizowania tam przedsiebiorstwa. Sosnowski studiowal nauki techniczne
w Kijowie i Odessie, a nastepnie na Polietchnice Lwowskiej. Inzynier Alfred Zachariewicz
byl synem Juliana Oktawiana Zachariewicza (1837-1898), profesora, projektanta i bu-
downiczego gmachu Politechniki Lwowskiej. Zachariewicz wiedze zdobyl na Wydziale
Budowlanym Politechniki Lwowskiej i w Wyzszej Szkole Technicznej w Wiedniu. Na
poczatku XX wieku w roku 1902 Sosnowski i Zachariewicz zalozyli wlasna firme, ktéra
pod nazwaq , Sosnowski i Zachariewicz” prowadzila intensywng dzialalno$¢ na obszarze
Galicji i Kongreséwki. Pierwsza realizacja spétki byla budowa pomnika Adama Mickie-
wicza (1798-1855) we Lwowie. Przed I Wojna Swiatowgq firma ta byla najwigkszym na
ziemiach polskich przedsiebiorstwem zajmujacym sie projektowaniem i budowa kon-
strukgji z betonu i Zelbetu.

Pierwszymi zelbetowymi obiektami mostowymi, ktére zbudowata firma , Sosnowski
i Zachariewicz” [5] byly 24 przesta przykrywajace tunele miedzy peronami dworca kolejo-
wego we Lwowie (1904) - fotografia 3. Zgode na zastosowanie nowatorskich rozwiazarn
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wydal éwczesny dyrektor kolei we Lwowie inzynier Ludwik Wierzbicki, przekonany
doswiadczeniami profesora Maksymiliana Thullie.
Potem przyszly dalsze realizacje (tabela 2).

Fot. 3. Wspdtczesny widok dworca kolejowego we Lwowie i perondw

Firma budowala mosty ptytowe, belkowe, kratownicowe, ramowe i lukowe (fot. 415).

Fot. 4. Kratownicowy most zelbetowy pod Rzeszowem (fot. K. Janikowska) i most nad Rybnicg
w ciggu drogi Koséw-Jasionéw Gorny (1904) — fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe

Fot. 5. Most na Serecie w Trembowli (1910)
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Firma ,Sosnowski i Zachariewicz” [3, 5, 9] wybudowata w Galicji do wybuchu I Wojny
Swiatowej ponad 280 mostéw zelbetowych, w tym most tukowy na Wistoce pod Przeczyca
(1910). Most ten mial przesta rozpietosci 2x30,50+38,00+2x30,50 m i catkowitgq dlugosé
ponad 170 m. Byt to do I Wojny Swiatowej najdtuzszy most zelbetowy w Polsce. Niestety
zostal on zniszczony w roku 1915 przez wycofujace sie wojska austriackie.

Tak o oddaniu tego mostu (fot. 6) do uzytku pisato , Stowo Polskie” wychodzace we
Lwowie w pazdzierniku 1910 roku:

Fot. 6. Most na Wistoce koto Przeczycy (1910-1915)

,,Wspaniaty most Zelazo-betonowy na Wistoce pod Przeczycg zbudowany przez Rade powia-
towg pilznieriskg kosztem 336 000 kor., oddano w dniu 16 b.m. do uzytku publicznego. Most
ten, zbudowany przez znang firmg inzynierdw-architektdw J. Sosnowski i A. Zachariewicz we
Lwowie, bedgcy prawdziwem cackiem architektonicznym, rzuconym Smialg rekg twdrcdw na
przestrzeni 177 metrow, ma znaczenie nie tylko strategiczne... lecz nadto posiada olbrzymig
doniostos¢ ekonomiczng.”

Tabela 2. Wazniejsze mosty zelbetowe zbudowane przez firme ,Sosnowski i Zachariewicz”
w latach 1902-1914 [5]

Nazwa mostu Rok zakorniczenia Rozpietosci przeset Typ ,ustro]u
budowy [m] nosnego

Kiadka na terenie Poli-
techniki Lwowskiej* 1894 11,05 tukowy
Most nad rzeka 1904 20,50+25,0+20,50 tukowy
Jesiotka w Krosnie
Most nad Dunajcem 1904 2x30,00 fukowy
w Nowym Saczu
Most w Wisniowczyku kratownica
nad rzeka Strypa 1904 15,00 zelbetowa
Most na Rybnicy
w ciggu drogi Koséw — 1904 17,00+18,50+17,00 tukowy
Jasionow Gérny
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Tabela 2. Cd. Wazniejsze mosty zelbetowe zbudowane przez firme ,Sosnowski i Zacha-
riewicz” w latach 1902-1914 [5]

Nazwa mostu Rok zakorniczenia Rozpietosci przesel Typ }1$tr0]u
budowy [m] nosnego

Most w Stupcu
w ciggu drogi Zakro- kratownica
czyn — Dabrowa nad 1910 2400 zelbetowa
rzeka Bren
Most w Trembowli nad 1910 2x22.40 nukowy
Stretem
Most w Ustrzykach
Dolnych nad rzeka 1910 22,00 tukowy
Strwiaz
Most nad Wistokg koo 1910 2x30,50+38,00+2x30,50 tukowy
Przeczycy

*Ktadke w ogrodzie Politechniki Lwowskiej wybudowat Alfred Zachariewicz, jeszcze przed zatozeniem
whasnej firmy.

Po odzyskaniu niepodlegtosci firma zostala rozwiazana, a J6zef Sosnowski dalsza
dziatalnos¢ prowadzit samodzielnie, koncentrujac sie na projektowaniu budynkéw gtéwnie
uzytecznosci publicznej.

Warto dodad, ze J6zef Sosnowski byl ojcem rotmistrza Jerzego Sosnowskiego (1896—
prawdopodobnie 1939) najstynniejszego agenta wojskowego wywiadu II RP.

4. Wiadukt w ciagu ulicy karowej w Warszawie (1904)

Ulica Karowa laczy potozony na skarpie Trakt Krélewski z nabrzezng dzielnica Warszawy
— Powislem. W koricu XIX wieku byla to waska stroma uliczka. Projekt jej przebudowy
zakladal poszerzenie jezdni i zmniejszenie spadku podluznego, w wyniku czego powstat
zjazd slimakowy zawierajacy polozony w tuku poziomym wiadukt. Projekt konstrukcji
wykonat inzynier Karol Sommer, ktéry wybral nowatorski wéwczas Zelbet na tworzywo
konstrukcji wiaduktu. Poniewaz obiekt powstawal w centrum miasta dotozono wszelkich
starart by nada¢ mu reprezentacyjny charakter. Forma architektoniczna wiaduktu jest
dzietem Stefana Szyllera, a wystréj rzezbiarski artysty Jana Woydygi. Wiadukt (fot. 7)
zostal zbudowany w latach 1903-1904 przez warszawska firme Arnolda Bronikowskiego.

Wiadukt polozony jest w tuku poziomym o promieniu tylko 42,00 m. W tuk ten wpi-
sano dwa prostokatne przesta sklepione oparte na przyczétkach i filarze uksztattowanym
w formie trapezu. Wymiary filara mierzone wzdtuz wiaduktu sa nastepujace: 14,90 m od
strony potudniowej i 3,90 m od strony péinocnej. Od strony potudniowej filar wydrazo-
no stosujac przesklepienie. W uzyskanej przestrzeni miesci sie obecnie Galeria Karowa.

Przesta sklepione majg rozpietosé 12,70 i 12,80 m i szerokosc 22,90 m. Obiekt szcze-
$liwie przetrwal druga wojne swiatowa. W latach 2006-2007 przeprowadzono rewitali-
zacje obiektu wedtug projektu biura Mosty Katowice Sp. z o.0., ktéra zrealizowala firma
Intop Tarnobrzeg Sp. z 0.0. 1 Migdzyuczelniany Instytut Konserwacji i Restauracji Dziet Sztuki
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Fot. 7. Wiadukt w ciggu ul. Karowej w Warszawie (1904)

z Akademii Sztuk Pigknych w Warszawie. Wspélne dziatanie inzynieréw i konserwatoréw
przywrdcito obiektowi dawng $wietnosé.

5. Mosty Lutostawskiego w Lublinie (1908 i 1909)

Marian Lutostawski (1871-1918) studiowal na politechnice w Rydze, gdzie uzyskat tytut
inzyniera mechanika, péZniej na politechnice w Darmstadt gdzie rozszerzyt swoje wy-
ksztalcenie i uzyskal tytut inzyniera elektryka. Nie miat wiec formalnie wyksztalcenia
w dziedzinie budownictwa. Potrzebng wiedze zdobyl poprzez samoksztalcenie. W roku
1902 zalozyt biuro techniczne: Inz. Marjan Lutostawski i S-ka, majace dwa oddzialy; oddziat
budowlany (dziatajacy na licencji Hennebique’a) i oddzial mechaniczny. Dziatalnos¢ w ob-
szarze konstrukgji zelbetowych firma Lutostawskiego zaczeta od projektéw i konstrukeji
stropéw budynkéw. W Lublinie w latach 1908-1909 wybudowat dwa ramowe drogowe
mosty zelbetowe, ktdre przetrwaly do dzis. O jego pozycji zawodowej swiadczy fakt, iz
zostal zaproszony do pracy w komisji doradczej przy budowie zelbetowego wiaduktu
ks. J. Poniatowskiego w Warszawie [6].

W czasie I Wojny Swiatowej Marian Lutostawski przebywat razem ze swoim mtod-
szym bratem J6zefem Lutostawskim (1881-1918) w Moskwie, gdzie prowadzili dziatalnos¢
w ramach Centralnego Komitetu Obywatelskiego i Polskiego Komitetu Pomocy Spotecz-
nej. Obaj zostali aresztowani i rozstrzelani bez sadu przez bolszewikéw 5 wrzesnia 1918
roku. J6zef Lutostawski byt ojcem Witolda Lutostawskiego (1913-1994) swiatowej stawy
kompozytora.

Most nad Bystrzyca na Kalinowszczyznie w Lublinie (fot. 8) zostal zbudowany na
licencji Hennebique’a w roku 1908, w ciggu 6 miesiecy. Jest to most drogowy, zelbetowy
uksztaltowany w postaci piecioprzestowej ramy. Rozpigtosci teoretyczne przeset mostu
sa jednakowe i wynosza 5x9,20 m. Szerokos¢ mostu jest réwna 9,70 m. W przekroju po-
przecznym usytuowano 4 dZzwigary zelbetowe rozstawione co 2,90 m polaczone weztami
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ze stupowymi podporami. Grubos¢ plyty pomostu wynosi okoto 16 cm. Most wykonano
z betonu wedlug dzisiejszej oceny klasy C16/20. Aktualnie (2016) most jest w ztym stanie
technicznym i czeka na rewitalizacje.

Fot. 8. Most nad Bystrzycg na Kalinowszczyznie (1908)

Most nad Bystrzyca w ciagu ulicy Zamojskiej w Lublinie (fot. 9) zostal zbudowany
w roku 1909. Wykonawce wyloniono na drodze przetargu, z tym, co warto podkresli¢,
oferta Lutoslawskiego nie byla najtarisza. Zadecydowala renoma i doswiadczenie fir-
my. Jest to most podobny do opisanego wczesniej, réwniez ramowy, pigcioprzestowy.
Rozpietosci przesel sq nieco mniejsze i wynoszg 5x8,00 m. Szerokos¢ mostu jest réwna
16,40 m. W przekroju poprzecznym usytuowano 5 dZwigaréw rozstawionych co 3,00 m.
Grubosé plyty pomostu wynosi 15 cm. Podobnie jak most na KalinowszczyZnie i ten
most zostal wykonany z betonu klasy C16/20. Oba mosty wykonano na rusztowaniach
i deskowaniach drewnianych. Most w ciagu ulicy Zamojskiej dopracowano architekto-
nicznie stosujac ozdobng porecz i kolumny na przyczétkach. Ostateczny odbidr robét
nastapit 17 lipca 1909 roku.

Prasa lubelska entuzjastycznie przyjeta nowe udogodnienie komunikacyjne. W czaso-
pisSmie , Ziemia Lubelska”, w artykule zatytutlowanym: Most na ulicy Zamojskiej, czytamy:
Miasto nasze pozyskato monumentalng budowle stanowigeq i upigkszenie i udogodnienie, jest to
przytem naktad bardzo ekonomiczny, bo caty most ze wszystkimi robotami dodatkowymi kosz-
towat 32 tysigce rubli, a remont konstrukcji Zelazo-betonowej jako zbyteczny nic nie kosztuje.
Upigkszenie budowli nadaje gtownie balustrada oparta na motywach wzorowanych na balustradzie
w kosciele St.-Séverin w Paryzu.

Warto zwréci¢ uwage na wielki optymizm, zwigzany z oczekiwang trwatoscig kon-
strukcji betonowych, ktéry towarzyszyt pierwszym realizacjom. Poglad, iz konstrukcje
betonowe nie wymagaja nakladéw na utrzymanie trwal do korica lat piec¢dziesiatych
ubieglego wieku. Niestety nie byl to poglad realistyczny i dzi§ wiemy, ze konstrukcje
betonowe, jak kazde inne podlegaja degradacji i wymagaja prac utrzymaniowych. Do-
brym przykladem jest omawiany obiekt w ciggu ulicy Zamojskiej, ktéry dzigki staraniom
Stawomira Karasia zostal poddany rewitalizacji w latach 2011-2012, ktéra trwata dluzej
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Fot. 9. Most nad Bystrzycg w ciggu ul. Zamojskiej w Lublinie (1909)

niz budowa. Mosty lubelskie to swiadkowie naszej historii materialnej i optymistyczny
jest fakt, ze sa entuzjasci zabiegajacy o ich trwale zabezpieczenie dla przysztych pokoleri.

6. Most im. Ks. J6zefa Poniatowskiego przez Wiste
w Warszawie (1914)

Most ten, dawniej nazywany mostem Mikolajewskim albo Nowym III Mostem zbudo-
wano w latach 1904-1914. Prace studialne nad trzecim mostem w Warszawie (po moscie
Kierbedzia — 1864 rok i moscie kolejowym pod Cytadela — 1875 rok) trwaly od roku 1894
[11]. W roku 1904 powolano komitet budowy mostu w ktérego sklad wszedt gtéwny
inzynier budowy Mieczystaw Marszewski (1857-1916), absolwent Instytutu Inzynieréw
Komunikacji w Petersburgu. Przeprawa skladala si¢ z dwéch czesci; mostu gléwnego
przez Wisle i wiaduktu dojazdowego na lewym brzegu rzeki. Projekt wstepny mostu
glownego jest dzielem Marszewskiego, a szczegSlowy projekt techniczny opracowali
razem Marszewski i Bronistaw Plebiriski (1876-1940). Ostateczne uksztattowanie archi-
tektoniczne przeprawy jest dzietem Stefana Szyllera (1857-1933). Po dtugich dyskusjach
i analizach na wniosek Marszewskiego we wrzesniu 1905 roku komitet budowy podjat
decyzje o budowie wiaduktu dojazdowego o nowatorskiej wéwczas konstrukcji zel-
betowej. Byla to decyzja niezwykle $miala, gdyz byly to poczatki zastosowari zelbetu
w Krélestwie Polskim, a wiadukt tej wielkosci byl wéwczas jedna z najwiekszych budowli
z tego materiatu na swiecie. Projekt wiaduktu opracowywat Kazimierz Grabowski, a po
jego wycofaniu sig, prace dokoriczyl Wactaw Paszkowski (1881-1950) p6zZniejszy profesor
Politechniki Warszawskiej.

Most przez Wiste stanowi gtéwna czesé przeprawy o diugosci 506,00 m. Sklada sie
ona z 8 stalowych przesel tukowych o rozpietosciach 32,00+58,00+68,00+80,00+68,00+
2x58,00+32,00 m. W kazdym przesle umieszczono po 7 kratownicowych dzwigaréw
tukowych opartych na kamiennych filarach usytuowanych w nurcie rzeki. Rozstaw
dzwigaréw wynosit 3,06 m. Pomost mostu to ruszt zlozony z poprzecznic i podluznic,
ktérego pola wypelniono blachami nieckowymi. Nawierzchnie na moscie wykonano
z kostki drewnianej.
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Dojazd do mostu od strony Warszawy stanowi, wspomniany, wiadukt (fot. 10)
dlugosci 701,00 m, bedacy przedtuzeniem Alei Jerozolimskich. Szerokosé obiektu byta
réwna 21,36 m. Stalowy pomost opieral sie na dwoch rzedach zelbetowych tukéw (arkad)
rozstawionych co 16,35 m. W kazdym rzedzie byto 35 przesel tukowych o rozpietosciach
w Swietle (liczac od przyczétka warszawskiego) 20,00+5,00+4x20,00+5,00+20,00+5,00+4
x20,00+5,00+20,00+5,00+3x 20,00+14,70+3x20,00+4,00+16,00+2x10,40+4,00+5x20,00+5,0
0 +20,00 m.

Pomost zostal uksztaltowany w formie nitowanego rusztu zlozonego z gtéwnych
belek poprzecznych ze wspornikami i belek podluznych. Pola pomiedzy elementami
rusztu wypelniono blachami nieckowymi. Belki poprzeczne oparto na stupkach tukéw za
posrednictwem lozysk. W osiach podparc tukéw zlokalizowano betonowe filary, stezone
poprzecznymi belkami Vierendeela. Duzy nacisk w projektowaniu polozono na strone
architektoniczng obiektu. Most i wiadukt wybudowata firma K. Rudzki i S-ka.

Most im. ks. J6zefa Poniatowskiego przeszedl burzliwg historie. Calg przeprawe
otwarto w styczniu 1914 roku, a juz rok pézniej wycofujace sie z Warszawy wojska ro-
syjskie wysadzity gérne czesci dwoch filaréw nurtowych stracajac 3 przesta.

Most odbudowany w latach 1921-1926 zostal ponownie zniszczony tym razem
przez Niemcéw w roku 1944. Zostaly wtedy wysadzone 4 przesta mostu i jedno przesto
wiaduktu.

Fot. 10. Wiadukt dojazdowy do mostu im. ks. Jozefa Poniatowskiego w Warszawie — jedna
z najdtuzszych konstrukcji zelbetowych w swiecie (1914)

Podczas przewrotu majowego, 12 maja 1926 roku, na wiadukcie dojazdowym mo-
stu doszto do historycznego spotkania Prezydenta RP — Stanistawa Wojciechowskiego
(1869-1953) i J6zefa Pilsudskiego (1867-1935).

Po II wojnie $wiatowej most zostal odbudowany w ciggu 11 miesiecy i oddany po-
nownie do uzytku w roku 1946.

W latach szesédziesiatych ubieglego wieku obiekt zostal poszerzony, wydzielono
torowisko tramwajowe i dobudowano lacznice z trasq usytuowana wzdtuz Wisty. Nato-
miast w latach 1970-1975 przeprowadzono kompleksowa odnowe obiektu.
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7. Mosty zelbetowe we Wroctawiu zbudowane do 1918
roku

Wroctaw jest miastem blisko 400 obiektéw mostowych, wliczajac w to mosty, wiadukty
i ktadki dla pieszych. Wiele mostéw Wroclawia to znaczace dziela inzynierii mostowej [10].

Mosty z zelbetu budowano tu juz przed rokiem 1918, oczywiscie nie sa to dzieta pol-
skich inzynieréw [10]. Warto jednak przytoczy¢ tu dwa obiekty: stary most Warszawski
(fot. 11) wybudowany w latach 1914-1916 oraz mosty Bolestawa Chrobrego zbudowane
w latach 1916-1917.

Most Warszawski wybudowano wedtug projektu Giinthera Trauera. Jest to konstruk-
cja tukowa skladajaca sie z pieciu sklepionych przeset o rozpietosciach od 27,88 do 33,50
m i jednego przesta tukowego z dolnym pomostem rozpietosci 54,90 m.

Mosty Bolestawa Chrobrego zostaly zniszczone w czasie oblezenia Wroctawia w roku
1945 i odbudowane w roku 1948 wedlug pierwotnych zalozen. Most Zachodni nad ka-
nalem powodziowym to czteroprzestowa konstrukcja tukowa o sklepionych przestach
rozpietosci, w swietle, 25,00+48,70+2x 25,00 m, natomiast most Wschodni to jednoprze-
stowa konstrukgja tukowa.

Fot. 11. Jedne z pierwszych zelbetowych mostéw tukowych Wroctawia, od lewej: stary most
Warszawski (1916) — fot. J. Biliszczuk i mosty Bolestawa Chrobrego (1917)

8. Podsumowanie

Polska po odzyskaniu niepodleglosci w roku 1918 stanela przed wielkim problemem
odbudowania zniszczonej w czasie wojny infrastruktury komunikacyjnej i stworzenia
nowych polaczen scalajacych rozdarte rozbiorami ziemie polskie. Powierzchnia teryto-
rium II RP wynosila 388 634 km?, a odleglo$¢ miedzy najdalej wysunietymi na pdinoc
i potudnie punktami granic przekraczata 1000 km.

W pierwszej kolejnosci odbudowano strategiczne polaczenia kolejowe na ktérych
zniszczone byly mosty i stacje.

Gléwnym problemem odbudowy byt fakt, iz na ziemiach polskich zaborcy nie wybu-
dowali zbyt wielu fabryk (hut, cementowni) i w pierwszych latach odbudowy materiaty
budowlane trzeba bylo importowac.

Atutem miodego paristwa byla doskonale wyksztalcona i majaca bardzo duze do-
$wiadczenie zawodowe kadra inzynierska. Byli to inzynierowie, kt6rzy zdobyli kwalifika-
cje na obszarze cesarstwa rosyjskiego i austriackiego budujac tam obiekty, ktére na trwale
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weszly do historii mostownictwa. Jak na przyktad most nad Amurem w Chabarowsku
(1916), dtugosci 2500 m, ktéry az do poczatku lat siedemdziesiatych ubieglego wieku
byt najdtuzszym mostem w Azji. Wymienie tu tylko kilka nazwisk; Andrzej Przenicki
(1869-1941), Zygmunt Pieslak (1897-1964), Aleksander Pstrokorski (1859-1951), Flo-
rian Kowalewski (1880-1952), Wactaw Paszkowski (1881-1950), Maksymilian Thullie
(1853-1939), Stefan Bryta (1886-1943), Zbigniew Wasiutyriski (1902-1974) i wielu innych.

Atutem bylo réwniez to, Ze nie zmienit si¢ ustréj paristwa i mogty dziatac¢ dalej na
dotychczasowych warunkach firmy budowlane, ktére dotychczas prowadzity budowy
w Krélestwie Polskim i Rosji oraz w Galicji. Byly to firmy K. Rudzki i S-ka, L. Zieleniewski,
Fitzner-Gamber oraz inne.

Tabela 3. Zelbetowe mosty tukowe o najdtuzszych przestach wybudowane w II RP
(1918-1939)

Rok
Lp. | Nazwa mostu Rodzaj Materiat Rozpigtosci AL}tor Zakofl-
mostu przesel [m] projektu czenia
budowy
Most przez Sote
1 w clagu drogi | g o0owy | zelbet 76,054 Wiodzimierz | 93¢
’ Tresna — Czerni- sOWYy ! Burzyniski
chow
Ludwik
Most przez Sote . Tylbor,
2. w Kobiernicach drogowy Zelbet 68,00 Wactaw 1932
Straszymnski
Most przez
3. Pilice drogowy Zelbet 4x62,00 Stg:;}a"/:ki 1936
w Biatobrzegach yn
Most im. Bole-
stawa Chrobre- . Lugjan
4. ¢0 przez Warte drogowy Zelbet 51,00+34,60 Ballenstedt 1925
w Poznaniu

W Polsce miedzywojennej na duzych rzekach budowano gléwnie stalowe kratownico-
we mosty belkowe. Na tym polu profesor Stefan Bryla zanotowat duzy miedzynarodowy
sukces budujac pierwszy w $wiecie stalowy most spawany na Studwi pod Lowiczem.

Bardzo dynamicznie rozwijalo sie tez budownictwo mostéw zelbetowych, dzieki
dzialalnosci badawczej lwowskich profesoréw Maksymiliana Thullie i Adama Kurylly
oraz Wactawa Paszkowskiego w Warszawie, polscy inzynierowie szybko opanowali
zasady obliczeri i konstruowania takich budowli.

Rozpietosé lukowych przeset zelbetowych w okresie miedzywojennym rosta w szyb-
kim tempie (tabela 3), szkoda, Zze dalszy rozwdj polskiego mostownictwa przerwata II
wojna Swiatowa.
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